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Haj aktivitet og

store muligheder

Femern-tunnelen giver rekordhgj aktivitet og skaber fantastiske muligheder

for fremtiden.

Femern-projektet er et
kaempestort projekt. For
bdde Nakskov og Rgdby-
havn Trafikhavn har 2021
budt pd markant hgj akti-
vitet. De to havne spiller
dog helt forskellige roller
og har derfor forskellige
aktiviteter.

Nakskov Havn realiserer
en fremgang pa 19,3 %
i samlet omsaetning, men
klart stgrst er fremgangen
og forandringen i R@dby-
havn, hvor omsaetningen
er fordoblet fra 2020 til
2021.

Femern-projektet skrider
godt frem. Konturerne af
det fremskudte forland,
tunnelportalen og den ny
arbejdshavn tager form.
Trafikken pa kajerne er
livlig, og havnen i Rgdby-
havn Trafikhavnh summer
af crewbdde, vagtfartgjer
og slaebebade. De blander
sig ofte med coa-
stere, der afskiber
korn eller indskiber
grus, g@dning og

X

olie. IR

Med sd mange blandede
aktiviteter og mange nye
aktgrer, som ikke kender
havnen, kan der naturlig-
vis let opsta vanskeligheder.
Men til alle aktgrers ros ma
det siges, at de udviser en
stor forstaelse for hinanden,
og det betyder, at opgaver-
ne kan afvikles gnidnings-
lgst. Vi haber, at det gode
samarbejde vil fortseette
0gsa i de kommende &r.

Vi er naturligvis ogsa gla-
de for den store aktivitet,
som Femern-byggeriet ska-
ber pd hele Lolland-Falster,
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og ikke mindst de store
perspektiver, det giver for
fremtiden.

N&r Femern-tunnelen er
feerdig, vil turen mel-
lem Rgdbyhavn og Putt-
garden kunne ggres pa
ca. 10 minutter. Dermed
far Lolland en helt ny og
central placering i frem-
tidens europziske trans-
portnetveerk. Det bliver
spendende og giver helt
fantastiske muligheder for
béde nyetableringer og
udvikling af eksisterende
virksomheder.
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Femern praeger Rgdbyhavn

Aktiviteterne er mangeartede, og havnen udnyttes til sit yderste.

De forberedende arbejder
med Femern-projektet har
stdet pd i flere &, men i
sommeren 2020 blev det
egentlige arbejde til s@s
igangsat. Derfor er der nu
ca. 60 aktive arbejdsfar-
tgjer i farvandet mellem
Puttgarden og Rgdbyhavn.

Der er etableret ydermo-
ler i Rgdbyhavn, og dette
arbejde fortszetter pd den
tyske side. Gravemaski-
nerne Magnor og Simson
arbejder med udgravnin-
gen af renden til tunnelen,
ligesom der laves anlaeg
og bygges pa land.

Fra Rgdbyhavn Trafikhavn
sejles personale ud til de

store skibe, s& der kan
arbejdes effektivt, og sa
fartgjerne ikke behgver
gad i havn. En del slaebe-
bdde og Multi-cats, leve-
rer materiel, proviant, olie
osv. ud til fartgjerne. Ofte
kommer der pramme og
andre fartgjer i havn for
reparation og vedligehold.

Bygherren Femern har 5
vagtskibe liggende i hav-
nen pa skift. De arbejder
24/7 pa at beskytte byg-
geriet til sgs, og de samar-
bejder med en VTS-station
i Libeck.

Til servicering af de man-
ge fartgjer er en stab af
folk og gaffeltrucks, som

sikrer at det rigtige grej
kommer frem til de rig-
tige modtagere. Samtidig
modtager de en del affald,
der kraever sin egen logi-
stik. Affaldshandtering er
0gsa mange transportable
toiletter, der sendes ud til
pramme og Igbende skif-
tes. Slamsugere afhenter
dagligt spildevand fra de
skibe, der kommer i havn
for at tgmme tankene.

Havnens virksomheder
betjenes samtidig af coa-
stere, der afskiber korn
eller leverer ggdning og
olie. Havnen anlgbes fast
af 2-3 fartgjer, der ser-
vicerer vindmgller.

Derudover har der i den
seneste tid veeret arbejdet
med andre fartgjer pa at
reparere et sgkabel, der
er blevet beskadiget under
anlaegsarbejdet.

Vi udnytter til tider havnen
til sit yderste og er i de
situationer helt afhaengige
af velvilje fra alle sider.
Der er et fint samarbejde
med FBC. Vi oplever en
professionel og effektiv
organisation, som straks
tager affsere, nar det er
ngdvendigt. Der er ogsd
et godt samarbejde med
de lokale skibsmaeglere,
som kender forholdene og
far logistikken til at lykkes.
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Multikaj er perfekt til indskib-

ning af store maangder skaerver

Ny kaj viser sin berettigelse med stor aktivitet.

N&r man seetter steerekasser op,
er det spaendende, om staeren
ankommer. N3r man etablerer
havneinfrastruktur, er det spaen-
dende, om kunderne skaber den
forventede aktivitet.

Siden Kaj 0 i Nakskov Havn blev
taget i brug, har den vist sin
berettigelse. De store Femern-
anlaegsaktiviteter har betydet en
lind strgm af skaerver over kaj, og
til tider har der vist sig behov for
at stakke godt i hgjden.

Kajen blev indviet af borgmester
Holger Schou Rasmussen den 1.
september 2020, og der er til dato
flyttet mere end 200.000 tons gods
over kajen. Kajens belaegning af

colocsten, dens konstruktion som
tunglastkaj og dét, at den er for-
staerket til at kunne tdle 20 ton pr.
kvadratmeter, ggr kajen saerdeles
velegnet til sddanne opgaver.

Med god til- og frakgrsel i begge
ender af kajen har logistikken
omkring kajen vist sig effektiv.
Losning af skibe samt laesning og
bortkgrsel med lastbiler har kun-
net lade sig ggre uden szrlige
gener for nogen af parterne.

Med de mange aktiviteter i Nak-
skov Havn har den nye kaj ogsa
veeret vigtig for at aflaste de gvrige
havnearealer, s& der altid er til-
straekkeligt med bade arealer og
liggepladser.
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Talrige anvendelser af

Lollands Erhvervshavne

Betydningen af erhvervshavnene er velkendt, men det er virksomhederne pa
havnene og de aktuelle behov, der skaber aktiviteten.

Du laeser nu nummer 19 af
HavneBladet, og vi haber
naturligvis, at du er fanget
af at laese om de initiativer
og mange forskelligarte-
de aktiviteter, der praeger
havnene netop nu.

Fgrste nummer udkom
i oktober 2015 som et
nyt tiltag for at informere
om Lolland Kommunes
erhvervshavne i Nakskov
og Rgdbyhavn og som et
gnske om at skabe stgr-
re abenhed og interesse
for de mange spaendende
ting, der sker i havnene.

I 2015 var forsidebilledet
et foto med trae pa kajen
til udskibning, og anled-
ningen til disse betragtnin-
ger er samaend, at vi igen
i 2021 altsa 6 ar senere
igen har udskibet stam-
mer. Duften af trae er vid-
underlig. Og smukt synes

vi faktisk ogsd det er, sd
gensynsglaeden er stor.

Det er ikke udskibning af
stammer, der er grundla-
get for de mange investe-
ringer i havnene i Nakskov
og Rgdbyhavn og for den
succes, havnene oplever.
Men det er summen af
de mange forskelligartede
aktiviteter, vi og virksom-
hederne i havnene kan
handtere. Det er ogsad det,
der skaber grundlaget for
flere nyetableringer, der er
pad vej til Nakskov. Teenk
blot p& Dansk Biokemi og
deres store planer om et
"hvederaffinaderi”, som
blev omtalt i sidste num-
mer af HavneBladet.

Der er et staerkt fokus
pd de store virksomhe-
der og nye virksomheder,
som Vvil etablere sig, og
ikke mindst pa byggeriet

af Femern-tunnelen. Her
spiller havnene en helt
afggrende rolle, men vi
vaerdsaetter samtidig de
gode gamle stabile virk-
somheder, som jo ogsa
er grundlaget for nye
erhvervsaktiviteter pa Lol-
land, og det skal vi under-
stgtte bedst muligt.

Det er som skrevet ikke
stammerne, der skaber

vaeksten, men alle aktivi-
teter er velkomne. Vi har
en stor opgave i at sikre
alle havnenes brugere
de bedst mulige rammer.
Ogsa nar der er travit. Og
vi har ikke mere travlt,
end at vi kan klare udskib-
ning af stammer ogsa og
samtidig nyde den kortva-
rige duft fra skoven.




Femern-aktiviteter

Nakskov Havn er ogsa klarggrings- og servicehavn.

Det har vaeret spaendende
at fglge de store maski-
ner og pramme, der siden
Femern-byggeriets opstart
er anlgbet Nakskov Havn,
og som ikke kun har haft
betydning for havnen,
men som ogsa har betydet
gget aktivitet for lokale
virksomheder.

I 2020 ankom FETSY med
3 gravemaskiner pa daek-
ket sammen med 3 slabe-
bade, og to store pramme
anlgb Nakskov for tilrig-
ning til anleegsarbejdet.

Efterfglgende er der over
flere omgange lagt kaj og
arealer til stgrre reparati-

onsarbejder pd pramme.
Pramme, der bliver udsat
for lidt af hvert, ndr der
skal flyttes tons store sten
fra skibe til pram og herfra
til havanlaeg ud for Sydlol-
lands kyst. Det krzever sin
maskine at kunne arbejde
med sddanne materialer.

Erhvervshavnene

Nakskov Havn & Rpdbyhavn Trafikhavn

| Nakskov

Det sidst anlgbne fartgj
er ikke mindre end ver-
dens stgrste hydrauliske
gravemaskine MAGNOR,
der er ejet af Boskalis. En
ordentlig keempe, der kan
hente 67 tons materialer
fra 22 meters dybde.
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Ny alsidig medarbejder

| Nakskov

Henrik Edo Madsen er nu en del af besatningen pa Nakskov Havn.

Med de mange aktivi-
teter pd vores havne
har der veeret behov
for nye kreefter til vores
hold af dygtige med-
arbejdere. Vi beslut-
tede derfor i september
2021 at sgge efter en
ny medarbejder til hav-
nen, og efter at have
gennemgaet naesten
70 ansggere valgte vi
at anseette Henrik Edo
Madsen fra 1. novem-
ber 2021.

Henrik er Nakskovit og
har tradt sine barnesko
i byen. Alsidigheden
streekker fra slagter-
svend til lastbilchauffar.
Alsidighed og fleksibili-
tet er veerdsatte egen-

skaber, og for Henrik
var tiden inde til at
prgve noget nyt. Gerne
noget med en mere fast
arbejdstid, teettere pa
hjemmet og familien.

Opgaverne pa havnen
har vaeret endnu mere
forskellige, end han tid-
ligere har veeret vant
til. Der har veeret alt fra
renggring og vedlige-
hold af havnens kajer
og arealer til vedlige-
hold og handtering af
farvandsafmeerkning i
sejlrenden til Nakskov
Havn.

Vi har dog mattet und-
veere Henrik et stykke
tid. Han har nemlig

gennemgadet et vel-
lykket 5 ugers kursus-
forlgb og kan nu ogsa
kalde sig tarnkranfgrer.
Det betyder, at han kan
treede ind i gruppen af
ansatte, der i 40 meters
hgjde kan svinge rundt
med 100 tons-kranen.
Ofte med en vindmgl-
levinge eller med en
kaempe konstruktion i
krogen.

Vi byder velkommen til
Henrik og ser frem til,
at han med sin positive
indstilling kan veere et
stort aktiv for havnen
og vore kunder i mange
ar fremover.
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Konstruktionen af
Femern Beelt-tunnel i fuld gang

FBC er . ansvarlig for
udgravningen af tunnel-
renden samt opbygnin-
gen af havneomrddet pd
den danske og tyske side.
Udgravningen foretages af
det tunge maskineri fra
Boskalis og Van Oord, som
er de to fgrende marine-
specialister i Holland. Pa
nuvaerende tidspunkt er
der fire udgravningsfartg-
jer fast tilknyttet projek-
tet: Manta, Fetsy, Sim-
son og Magnor. Derudover
er der tilkaldt en kaempe
"stgvsuger” til at fjerne
det opgravede materiale:
Vox Amalia. Disse fartgjer
udgraver i samarbejde den
18 km lange tunnelrende
imellem Danmark og Tysk-
land. Der er pa nuvee-
rende tidspunkt udgravet

omkri'ng en tredjedel af
den samlede mangde
materiale fra den 18 km
lange tunnelrende.

Arbejdet med opbyg-
ningen af havnen pa
den tyske side begyndte
i december 2021 og vil
fortseette frem til septem-
ber 2022. Arbejdet gar
planmaessigt fremad og er
cirka 30 % feerdigt. Det
opgravede materiale bliver
genbrugt til at opfgre nye
naturomrader pd bade den
lollandske og tyske kyst.
Landindvindingen fglger
udgravningsprocessen, og
derfor er cirka en tredjedel
af landindvindingen ogsa
feerdig. Dette arbejde vil
fortseette frem til naeste
forar, hvorefter FBC vil

'Fehmarn Belt Contractors (FBC) skaber fundamentet
pa havbunden og pa landjorden i bade Danmark og Tyskland.

bearbejde de nye landom-
rader.

Der er i gjeblikket tilknyt-
tet 54 fartgjer, herunder
opgravningsfartgjer, pram-
me, sleebebdde og multi-
cats. Fartgjerne har man-
ge opgaver sasom slaebe-
badsopgaver, levering af
mad og diverse til fartgjer,
der ikke gdr i havn, samt
transport af personale til
og fra fartgjer. Landindvin-
dingen bliver drevet frem
i et faellesskab mellem
dumpere, pramme, slae-
bebade og rgr pd havbun-
den. Prammene afleverer
materiale fra havbunden
til land, hvorfra gravema-
skiner lzesser det p& dum-
pere, som kgrer materialet
til den endelige destina-

tion. Rgret pa havbunden
kobles til Vox Amalia, og
hun pumper det opsugede
materiale til kysten i bade
Danmark og Tyskland. De
nye landomrader vil udgg-
re omkring 300 hektar pad
den lollandske side og 50
hektar pa Fehmarn-siden.

Danmarks Naturfrednings-
forening har i podcasten
"Tunnelsyn” udtalt, at de
nye naturomrader bliver
en stor forbedring af de
tidligere naturomrader pa
den lollandske kyst, da der
vil komme flere sma-sger,
vaddomrader og enge.

FBC ser frem til at give
omradet tilbage til lokal-
befolkningen pa Lolland.
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